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TIMONI STANDARD PER SCAFI

FINO A 30 METRI

Per ottenere i risultati ottimali da una
data superficie di timone e dalla cop-
pia ad essa applicata, occome stu-
diare la forma del timone sia in pro-
spetto che in seziona.

La nostra produzione di serie, che
comprende una vasta e completa
gamma di timoni, & studiata e spe-
rimentata in tal senso ed & partico-
larmente adatta sia per scafi con ca-
rena ¥ che piana, con velocita fino
a 50 nodi.

Il montaggio pud essere eseguito
sia sottoscafo che sugli specchi di
poppa, sia piani che inclinati.

Una particolare ed accurata pro-
gettazione pamaette il loro facile e
rapido montaggio sugli scafi senza
smontare il timone, ma togliendo
semplicemente |a lava.

Per i tipi da montare sugli spacchi

R 650 N'mm2
R 510 N/mm2

MIBRAL:
OT.MAN:

STANDARD RUDDERS FOR BOATS
UP TO 30 MT. LENGHT To get the best result from & given

rudder surface and from the applied
torgue, one must study the rudder
shape both in perspective and in
section.

Our standard production, which in-
cludes & wide compilete range of
rudder types, has been studied and
tested from this point of view and
is particularly switable for vessels
either with V-shaped and fiat keels,
for speed up to 50 knots.

The mounting can be carried out
both under the vessel and on the
transom, either flatand inclined.

A particular and accurate design al-
fows theireasy and quick mourting
on vessels, withouwt stripping theam
out completely, but just taking the

S 245 N/mm2
S 200 N/mm2

di poppa, poi, basta una piccola fes-
sura per il passaggio della leva, che
non deve Nemmeno essera smon-
tata.

Il dimensionamento dei nostri timo-
ni & approvato dal Registro Halia-
no Navale per scafi da diporto quin-
di sono idonei all'utilizzo su imbar-
cazioni con omologazione CE
Appropriati sistemi di tenuta d'ac-
qua garantiscono il lungo funziona-
mento dei timoni Radice serza ma-
nutenzione & in assoluta sicurezza.
Laccurata scelta dei materiali, inol-
tre, lirende particolarmente adatti a
sopportare ke varie intensita di pres-
sione cui vengono sottoposti nelle
brusche virate. Per la costruzione di
tutta la gamma di timaoni usiamo le
nostra leghe Mibral = OtMan e gii
acciai speciali 151 316 2 V174

A 20%
A 22%

mounting on the transom anly need
& small crack to afow the lever pas-
sage, that does not need o be sirip-
ped out.

Our rudders sizing is approved by
R INA according with pleasure crafs
riles, and they are qualified for in-
stallation on boats with CE omalo-
gation.

Suitable systems of water soal as-
sure a long term and safe working
life without maintenance.

The careful material choice, then,
enabie our rudders to bear the dif-
ferent pressure intensities to which
they are subjected during sharp
tacks. To manufacturing our rud-
ders range we ampioy owr Mibral
and Ot.Man alloys and the special

lever away. stainless AIS1 376 and V1 4.
Moreover, rudder types intended for

MIBRAL: R 650 N/mm2 § 245 N/immz A 20%
OT.MAN: R 570 N/‘mm2 § 200 N/mm2 A 22%



QUALE Inlinea generale consigliamo i seguenti tipi di timoni:

TIMONE? o ceafida5agm - 12/6PY, 16/7PN-S
_perscafidaBa12m - 16/7PVS, 1410PV.S, 16/11PN.S, 2511P, 16/13PV.S
- per scafida12 a 177 m - 56/13P, 5018P
= 1715PV-5, 45M16P-Y, 4519PV, 45/20PV, 43/20PV.5,
_perscafidatla20m - 43/245, T8I24PY, 78/24PLVL, 36/30PV
_perscafida20a30m - 36/35P.V, 36/40P.V, 38/50P-N, 42/70P, 79/385, 38/40S, 381505

QUALI La costruzione di serie garantisce notevoli vantaggi tecnico-economici:

VANTAGGI?

— costi decisamente inferior a quelli della tradizionale costruzione artigiana

— facilita di scelta per il progettista, che pud disporre di una vasta gamma di timoni
adatti a scafi di qualsiasi tipo e dimensione

— intercambiabilita delle parti di ricambio, particolarmente conveniente per prototipi
in fase spermentala

— facilita di sostituzione delle parti di ricambio, senza 'intervento di personale specializato
— Superianta tecnica, frutto di una lunga esperienza

— nessuna manutanzione richiesta

— miateriali disponibili a8 magazzino.

NOTE:  Arichiesta possono essere fornite Losche Timone in Acciaio o Alluminio

v ¥ Y % ¥

WHICH  As a general indication, we advise the following rudder types:
RUDDER?

Y

- for vessels from Sto 8mt - 126P 16/7PV.5
- for vessels from Bito 12mt - 16/7PV.S, 1490P V-5 16M1PV.5, 25/11B 16/ 3PS5
- for vessels from 12 to 17 mt - 56/13E 50/18P
- 1H15PV.5, 45/16PY 45/19PY 45/20PV 4320P\S
= for vessels from 17 to 20 mt - 43/245 78/24P-V, 78/24PLVL, 36/30P.V
= for vessels from 20 to 30 mt - 38/35P-V, 38/M0P.V, 38/50P-Y 42/70F, 70¥385
38/405 38/50S

WHICH Series construction guaramtees remarkable technical and mechanical advantages:

ADVANTAGES ?— lower costs compared with those of the traditional artisan cons ruction

— easy choice for the designer who has at his disposal a wide range of rudders suitable
far any hull type and size

— spare pants inierchangeability particwarly convenient for prototypes during the experimental
jperiod

— 885y repiscement of the spare parts without the iniervention of skilled staff

— No maintenance required

— stock availability.

NOTE: 0Ondemande can be supplied Steel or Alluminium Rudder Case



Tipo 12/6-P Pesa Kg 10 Tipo 12/6-V Peso Kg 10
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Momento torcente max = 400Nm




Tipo 14/10-P Peso Kg 14 Tipo 14/10-V Peso kg 14
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Momento torcente max = 800Nm
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Tipo 16/7-P Peso Kg 12 Tipo 16/7-V Peso Kg 12

Momento torcente max = 350Nm

Tipo 16/7-5.0° Peso Kg 15 Tipo 16/7-5.12° Peso Kg 15
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Tipo 16/11-P Peso Kg 15,5 Tipo 16/11-V Peso Kg 15,5

200

I 1
i a2

15

Momento torcente max = S500Nm
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Tipo 16/13-P Peso Ky 17 Tipo 16/13-V Peso Ky 17

Momento torcente max = 450Nm

Tipo 16/13-5.0° Pesa Kg 19,5 Tipo 16/13-5.12° Peso Kg 19,5




Tipo 25/11-P Pesa Kg 165
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Momento torcente max = 500Nm




Tipo 17/15-P Peso Kg 23 Tipo 17/15-V Pes Kg 23
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Momento torcente max = 1200Nm
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Tipo 45/16-V Peso Kg 48
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Momento torcente max = 1500Nm




Tipo 45/19-P Pesa Ky 51 Tipo 45/19-V Peso Kg 51
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Momento torcente max = 2000Nm




Tipo 45/20-P Pesa K 54 Tipo 45/20-V Peso Kg 54
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Momento torcente max = 1800Nm




Tipo 43/20.P Pesa Kg 45 Tipo 43/20-V Peso Kg 45
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Momento torcente max = 5000Nm
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[ ]
{1
L™t L =
b = &
[ — (2 =]
™
I-d- .
— Aoo WITh -
=4 =d
b 20.03dm? b=
I II
!
|
|
| I
L]

410

Momento torcente max = 5000Nm




Tipo 43/24.5.0° Peso Ky 53 Tipo 43/24.5.15" Peso Ky 54
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Momento torcente max = 2 700Nm




Tipo 78/24-P
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Momento torcente max = 6000Nm

(Adatto per scafi in vetroresina)
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Momento torcente max = 6000Nm

(Adatto per scafi in legno)



Tipo 36/30-P Peso Kg 110 Tipo 36/30-V Peso kg 110
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Momento torcente max =10000Nm




Tipo 38/35-P Peso Kg 150 Tipo 38/35-V Peso Kg 150
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Momento torcente max = 12000Nm
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Tipo 79/38-S.0° Peso Kg 87
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Momento torcente max = 5000Nm
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Tipo 38/50-V Pesa Kg T70
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Pesa Kg 230

Tipo 42/70-P
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Momento torcente max = 12500Nm




Tipo 56/13-P Pesg kg 40 Tipo 50/18-P Peso Kg 60
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Timoni adatti per scafi con Semi-Tunnel
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